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Цель курса – дать представление об экономических проблемах отрасли студентам кафедры Летательной техники, которым предстоит заниматься системным анализом и прогнозированием перспектив развития авиации.

Аннотация курса

В данном курсе рассматриваются актуальные экономические проблемы развития авиационной промышленности и воздушного транспорта в России и в мире. Изучаются современные модели и методы, адекватные нынешним экономическим условиям. В программу включены, в т.ч., научные результаты, полученные автором и бывшими слушателями данного курса – выпускниками и аспирантами кафедры. Помимо теоретических занятий, предусмотрены лабораторные работы, при выполнении которых обучающиеся самостоятельно строят компьютерные экономико-математические модели и создают расчетные программы (в т.ч., допускающие после доработки практическое применение).

Содержание программы

Введение
Жизненный цикл (ЖЦ) авиатехники [1, 8, 19, 21]. Предприятия воздушного транспорта и авиационной промышленности, как участники ЖЦ [25].
Авиация в рыночной экономике: основные рынки и взаимодействующие на них предприятия [12].

Рынки авиаперевозок
Сегменты рынка авиаперевозок [16]. Моделирование перевозочных процессов, временные и стоимостные характеристики перевозок [1]. Измерение объема перевозок, статистика работы воздушного транспорта в России и в мире [2, 12, 25, 77, 78, 79, 83].

Прогнозирование совокупного спроса на авиаперевозки
Эконометрические методы прогнозирования совокупного спроса на авиаперевозки [4, 16]. Оптимизационные модели прогнозирования спроса на авиаперевозки, концепция стоимости времени пассажира [4, 27, 28]. Структурные модели, связь социально-экономической ситуации и спроса на авиаперевозки [30].
Маршрутные сети и аэропорты
Аэропорты и аэродромы, их основные элементы и характеристики [2, 4, 25]. Пропускные способности аэропортов и аэродромов; модель Харриса и ее модификации [4]. Анализ пропускных способностей элементов аэропортов методами теории массового обслуживания [4, 22]. Статистика работы аэропортов России и мира [78, 79, 83].
Влияние развития наземной инфраструктуры и плотности населения на технико-экономические показатели авиаперевозок. Методы прогнозирования пассажиропотока на авиалинии, гравитационные модели [4, 27, 28, 57]. Типы маршрутных сетей и модели их формирования [4, 27].
Организация эксплуатации и ремонта авиатехники
Методы обеспечения безопасной эксплуатации авиатехники [3, 9]. Виды технического обслуживания и ремонта (ТОиР) авиатехники [9, 25]. Моделирование эксплуатации обслуживаемых машинных парков [9, 13, 22, 24]. Затраты на поддержание готовности парка авиатехники и методы их сокращения [13, 26]. Рынки услуг по поддержанию готовности парка авиатехники [13, 45, 69]. Проблемы размещения ремонтных мощностей для восстановления авиатехники [13, 42].
Логистическая поддержка эксплуатации авиатехники
Управление запасами и поставками запчастей к авиатехнике, логистические затраты [13, 22]. Эффективность интегрированной логистической поддержки (ИЛП) эксплуатации и ремонта авиатехники [12, 13, 15, 19, 41].

Основы экономики авиакомпаний
Выручка и затраты авиакомпании, их структура и методы калькуляции [16, 26]. Статистика работы авиакомпаний России и мира [78, 79, 83]. Факторы риска и методы управления рисками авиакомпании [16]. Бизнес-модели авиакомпаний [16, 58].

Основы экономики авиастроения
Сегменты рынка авиатехники [1, 12, 25, 33]. Продукция и статистика работы авиастроительных предприятий России и мира [1, 5, 19, 35, 72, 73, 82].
Специфика структуры себестоимости авиатехники [8, 12, 21]. Специфика поведения переменных затрат, эффекты обучения и забывания [61, 63]. Зависимость затрат и прибыли авиастроительных предприятий от объема выпуска авиатехники [12, 50].
Совокупный спрос на авиатехнику
Прогнозирование совокупного спроса на гражданские воздушные суда, модель баланса провозных мощностей [51, 56]. Анализ емкости российского и мирового рынков авиатехники [12, 35]. Связь изменчивости объема авиаперевозок и спроса на воздушные суда, стабилизация экономического положения авиастроительных предприятий [51].
Спрос и маркетинг на конкурентном рынке авиатехники
Прогнозирование доли рынка, занимаемой предприятием [13, 44, 62, 63, 64]. Конкурентоспособность, экономическая эффективность и качество продукции [6, 13]. Организация маркетинга и стратегического планирования в авиастроении [12, 13, 44]. Эффективность маркетинговых информационных технологий [50].

Экономическая эффективность продукции авиационной промышленности
Критерии экономической эффективности изделий и систем [13, 21, 36, 68]. Сравнение конкурентоспособности продукции отечественной и зарубежной авиапромышленности [9, 11, 12, 13, 36].

Рынки беспилотных летательных аппаратов (БПЛА) гражданского назначения
Прогнозирование спроса на БПЛА гражданского назначения. Модель оптимизации объема патрульных полетов. Зависимость спроса на БПЛА от параметров самих БПЛА и патрулируемых объектов [52].
Проблемы формирования модельного ряда авиатехники (на примере БПЛА) [29].

Управление качеством и конкурентоспособностью продукции авиастроения
Методы планирования мероприятий по повышению качества и экономической эффективности продукции, диаграммы Исикавы и Парето [6, 13, 40]. Проблемы повышения качества продукции предприятий-монополистов [40].

Влияние государственной промышленной политики на конкурентоспособность продукции национального авиастроения [11, 13, 39, 62, 64].

Моральное устаревание и обновление парка авиатехники
Причины морального устаревания и смены поколений авиатехники [21, 48]. Влияние НТП и роста цен ресурсов на динамику морального устаревания авиатехники [55]. Тренды технологического развития, S-образные кривые [34].
Рынки модернизации авиатехники, зависимость емкости рынка от времени и от стоимости модернизации [38].

Экономическая эффективность ускоренного обновления парка авиатехники [48, 49, 51]. Методы стимулирования спроса на новую авиатехнику [49].

Эколого-экономические проблемы развития авиации
Экономические аспекты повышения экологической чистоты парка авиатехники [32, 49, 59]. Эффективность государственной политики в сфере авиационной экологии [67]. Взаимосвязь между доступностью авиаперевозок, потреблением авиатоплива и объемом выбросов вредных веществ. «Эффект рикошета» и условия его проявления в гражданской авиации.

Экономические проблемы организации НИОКР в авиастроении

Анализ влияния технического уровня воздушных судов и авиадвигателей на технико-экономические показатели авиаперевозок [1, 8, 10, 12, 17, 18, 21, 25, 31, 59]. Прогнозирование экономической эффективности перспективных технологий и конструкторских решений в авиации [7, 11, 21, 48]. Методы выбора приоритетных направлений НИОКР в гражданском авиастроении; понятие о критических технологиях [11].

«Конкуренция временем» на рынках авиатехники. Экономическая эффективность государственной финансовой поддержки и применения CALS-технологий на предпроизводственных стадиях ЖЦ авиатехники [15, 19].
Реализация продукции авиационной промышленности
Лизинг авиатехники, его виды и условия реализуемости лизинговых схем [7, 11, 12, 20].

Виды контрактов на ТОиР, их преимущества и недостатки. Методы расчета взаимовыгодных значений фиксированных ставок оплаты ТОиР за летный час. Контрактные проблемы, порождаемые фиксированными ставками оплаты ТОиР, и методы их предотвращения [13, 47, 66].

Организационная структура авиационной промышленности
Организационная структура авиационной промышленности в России и за рубежом [5, 11]. Модели себестоимости продукции в замкнутых вертикально интегрированных и в матричных организационных структурах [13, 23, 43]. Прогнозирование экономической эффективности реструктуризации авиационной промышленности [13, 33, 43].

Адаптивные производственные системы. Виртуальные авиастроительные объединения и анализ эффективности их организации [13, 19Ошибка! Источник ссылки не найден., 53, 54, 65].
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